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O empreendimento “Ponte 16” caracteriza-se por
areas de Comércio de 25 833 m2; de Hotelaria (trés
estrelas) 23 457 m2; de Estacionamento 14 294 m2
e de Area livre 10 731 m2, que mereceu a aprovacio
do Executivo da RAEM em Janeiro de 2005 por via
da “qualidade urbanistica do empreendimento, de
vocagdo essencialmente turistica e de lazer, que
contribuird para a valorizacdo e revitalizacdo do
Porto Interior”, sujeita todavia a algumas correc-
¢oes que se prenderam com o canal de navegacao,
o “alinhamento” das edificagbes propostas e o
trafego rodoviario.

Ora, o “alinhamento” é a condicao que define a
alturaeaposico daedificacdo. Esse “alinhamento”,
tal como aprovado, veio nao s retirar a frente de
4gua a ponte cais 16, que era o sentido do edificio
enquanto ponte cais, (mesmo que o plano marginal
avancasse podia-se ai ter mantido uma incursao do
plano de 4gua), como veio bloquear o eixo visual da
Av. Almeida Ribeiro o qual, paraacidade, significava
porta, significava mar, significava mundo, e ai ha
uma historia para contar.

Conhece-se a estratégia que determinou a aber-
turada Avenida de Almeida Ribeiro pelo Governador
Carlos da Maia. Cortando o bazar chinés, medida
que hoje seria impensavel, ligou a Praia Grande a
marginal do Porto Interior, organizando a cidade
numamesmalogicaurbana, nomeadamentearticu-
lando os seus pontos de recepgao ao exterior com a
vida comercial e a vida administrativa.

Obviamente que prevaleceu a logica do ad-
ministrador mas também a obrigacdo de cumprir
com uma tarefa. Assegurar urbanizagao. E tudo
durante um curto mandato de governacio, como
eram curtos os mandatos na altura (1914-1916)*,
mas que também figura nos mais empreendedores
e significativos que se conhecem.

Com essamedida urbanisticaa cidade ganhoua
qualidade rarade umamesmaviaservir duas frentes
litorais, numalégica urbana que privilegioualigacio
da cidade tradicional chinesa com a cidade crista,
que viviam orientadas para litorais diferentes, con-
ferindo a mesma organizacéo e representatividade
morfologica, econémica e administrativa que ainda
hoje caracterizam a cidade.

Aisso passou a corresponder o avistamento da
Praia Grande, a direita, e o avistamento do Porto
Interior, a esquerda, a quem contemplasse a cidade
exactamente do seu centro, no Leal Senado.

Desta configuracio resulta um outro tipo de
skyline, que nao é aquele que as cidades revelam
de si a quem as avista a distdncia, mas antes dos
avistamentos queas cidades possibilitam do exterior,
emsi. Istoé, 0 que os seus habitantes experimentam
todos os dias e que moldam a sua “ideia da sua ci-
dade” (ideia que j é hoje, também, do patrimonio
global). Mas também ideia possivelmente 6bvia, ou
sequer, que alguma vez ocorresse as habitantes da
cidade ser necessario verbalizar.

E, por ser este um avistamento privilegiado, foi
também disputado pelas actividades econémicas
no sentido de garantir uma presenca sinalética
nesse €ixo.

Nao existem fotografias da Avenida Almeida
onde a via nao esteja pejada de letreiros aéreos
atravessando o espaco aéreo, disputando entre si
maiorvisibilidade, seja pela sua dimensao, seja pela
sua proeminéncia sobre a via.

Jaaposigao dos edificios restringia-se ao plano
marginal daquela via direita, tal como fora desde o
inicio definido naquela regra urbana.

Independentemente do alcance urbanistico
da intervencdo, nela esteve naturalmente patente
a expressdo da instituicdo ptblica, expressao que
pode igualmente significar afirmacao.

A titulo de exemplo, conhece-se o Grande Eixo
deParis, que seiniciounas Tulherias com a Avenida
dos Campos Elisios, utilizando a marcacao de Napo-
ledo I com o Arco do Carrousel, para comemorar as
vitorias militares da Franca em 1805, arco que foi
encimado com os cavalos da catedral de S. Marcos,
entretanto devolvidos a Veneza. Mais a frente oarco
de L’Etoile, também encomendado por Napoledo
I em honra dos que lutaram pela Franca durante
as Guerras Napoleonicas, mas ligacdo visual que
0 passou a existir com o incéndio do Palacio das
Tulherias, seguido da sua destrui¢do, por ocasiao
dos acontecimentos da Comuna de Paris em 1871 e
que, em satisfacdo de um sentido também urbano,
nunca se reconstruiu.

E mais tarde, muito mais tarde, por ocasido da
celebracdo dos 300 anos da Revolugo Francesa em
1987, mais a frente, muito mais a frente, na Défense,
surge o grande arco, encomendado pelo presidente da
Francaqueteve o mandatomaisiconograficoemobras
publicas, arcoformalmenteintitulado “daFraternida-
de”,oqueem certamedidainsinuou eufemisticamente
que os dois arcos antecessores pudessem ter sido “da
Igualdade” e “da Liberdade”, dando assim forma ur-
bana a hendiatris (uma ideia que se exprime e se fixa
em trés coisas ou ideias) que serviu de mote aquela
revolugdo. Também serviu a aptidao do urbanismo e
da arquitectura em fixar contetidos, por vezes até de
reabilitar contetidos, e estrutura urbana que hoje se
conhece por o Grande Eixo Historico.

Obviamente que havia um sentido a sublimar
e que naquele caso o Presidente Mitterrand nunca
marcariaesse sentido fechando aquele eixo, masan-
tes construindo um arco ainda maior e moderno.

O que acontece hoje na Av. Almeida Ribeiro é
queadisputa pelavisibilidade comercial nesse eixo,
que se admite ser também um eixo especial, ganhou
privilégios ao ponto de a presenca sinalética nao
ser mais o letreiro transversal a via, mas a propria
presenca fisica dos edificios nesse eixo visual, seja
para o lado da Praia Grande, seja para o lado do
Porto Interior, notoriamente extravasando a logica
urbana que servia a ideia inicial.

E, por esses edificios serem grandes e opacos,
ja ndo é mais possivel qualquer avistamento ou
prentincio de céu ou frente litoral nos extremos
daquela via. O mesmo é dizer prentncio de porta, o
mesmo ¢ dizer de mar, o mesmo é dizer de mundo,
que moveu e caracterizou aquela que foi a marca
urbanistica de maior significado que a cidade al-
guma vez teve.

Ou seja, os limites e os alcances das realiza-
¢oes sdo determinados pelo sector de onde sdo
originarias e, tendencialmente, configuram-se em
caracteristicas de acordo com a motivacio desses
mesmos sectores.

O “alinhamento” que se aprovou para o empre-
endimento da ponte cais 16 nao resultou da “ideia
decidade”,nomeadamente daqueletroco de cidade,
mas antes da apropriacdo avulsa e imponderada
das condigdes de implantagdo que foram mera
“conveniéncia da estratégia comercial” e, s6 nisso,
destruiu-seumadas “particularidades daquelazona
histérica de Macau” exactamente a que 0s promo-
tores anunciam ser de salvaguardar.

Falhou possivelmente a compreensao do lugar,
previamente a qualquer exercicio de desenho, sejada
equipade projecto, sejados agentes governamentais
interlocutores.

Procedimentos administrativos que nao co-
nhecem, ou nio sdo sensiveis, aos contetidos da
cidade, ousequer aos mecanismos operadores desse
contetdo, nuncahao-deser capazes de salvaguardar
coisa alguma.

Admite-se que,com aquelaintervencio, setenha
afastadooureduzido algumsentidodalogica daquela
zona da cidade, mas também nem por isso a cidade
deixa deserfalante, nomeadamente revelando quem
passou a operar o seu contetido.

uando uma administracio depende, ou se
suporta extensivamente nas iniciativas privadas, é
imprescindivel tertambém a capacidade de avaliara
vocacgdodosinvestidores privados e das suas equipas.
Isto no sentido de distribuir as oportunidades de
investimento por quem avalie estar mais vocaciona-
do para determinado desempenho, e na certeza de
que dessa vocacao resulta a melhor contrapartida,
nomeadamente publica.

Nesse entendimento ocorre que o investidor
da Doca dos Pescadores e a sua equipa estivessem
maisvocacionados paraintervir no Porto Interior, e
até se admite que o proprio empreendimento Doca
dos Pescadores teria tido no Porto Interior melhor
resultado, nomeadamente fazendo uso de algumas
construgoes que ja existem no local.

Se repararmos na fisionomia do Hotel que foi
construido de raiz na Doca dos Pescadores no Porto
Exterior e na fisionomia da ponte cais 8 no Porto
Interior, constru¢do palafita que inicialmente foi
pensada para ser um teatro, que acabou por ser um
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Procedimentos administrativos que nao conhecem, ou

nao sao sensiveis, aos conteudos da cidade, ou sequer aos
mecanismos operadores desse conteldo, nunca hao-de ser
capazes de salvaguardar coisa alguma

armazém, conforme consta noarquivo da Capitania
dos Portos, que nunca foi acabado e que mantém
na cobertura o arranque de uma estrutura para
ser ainda continuada, parece que o edificio que se
construiu recentemente na Doca dos Pescadores
até ja existia no Porto Interior.

T ambém qualquer sentidodeintervencao quenao
seja sensivel ao aspecto da frente litoral e aos sinais
das construgdes que foram moldados a morfologia
do plano de agua do porto, ha-de sempre resultar
numa intervengao pouco vocacionada.

A titulo de exemplo, a intervencao que se fez
na Praca Ponte e Horta é um arranjo paisagistico
que foi realizado no Porto Interior, mas poderia ter
sido realizado em qualquer outro sitio de Macau
ou do mundo.

Essa intervencio recente néo teve o mérito de
expressar que foi executada exactamente sobre uma
antiga doca de Macau, e nem sequer foi por falta de
sensibilizaco feita chegar 8 DSSOPT e ao IC.

Conhecimento que permite compreender por-
que o edificio da Superintendéncia do Opio tem
a frente virada para a praca (a doca), onde eram
feitos einspeccionados os historicos carregamentos
de 6pio que subiam ao longo do rio das Pérolas, e
razao porque nao esta virado para a frente do porto
como todos os outros edificios.

Relacdo obviamente reduzida de sentido no
actual enquadramento urbano e, se alguma mar-
cacdo pudesse auxiliar, com sentido, aquela praga,
ocorre que teria sido antes por via do partido de
simplesmente afundar o pavimento da praga, em
vez de o sobrelevar como se fez.

Mas admitindo quea cidade, em grande medida,
ainda é a mesma, apesar de muita da substancia
edificadajatersidosubstituida, masondeaindaper-
manecem as tipologias das parcelas da propriedade
edosoloeaestruturados espacos publicos, olhando
bem, no Porto Interior, ainda é capaz dela estar mais
que em qualquer outra zona da cidade.

Estdo ainda conjuntos homogéneos. Edificios
que, muito emboratenham resultado em ocupagoes
distintas, tiveram 0o mesmo comando inicial, alguns
atétémum desenho especial do conjunto das facha-
das. Alguns parcialmente delapidados, sinénimo
de que as ocupacoes distintas desses conjuntos se
tenham tornado autonomas, que o regime de pro-
priedade nessas situacoes poder-se-4 ter alterado e
confirmacio que a morfologia do lugar em grande
medida depende do regime da propriedade.

Esto possivelmente também ainda soterrados
por debaixo dos pavimentos do Porto Interior
muitos dos trogos de obras maritimas em pedra
aparelhada que se vém nas fotografias de finais do
séc. XIX, obras que poderao voltar a ter evidéncia
em futuras intervencoes de pavimentacdo e de
arranjos exteriores.

Pesa somente a degradacdo da substancia da
edificacdo mastambém essa degrada¢io nao é mui-
to mais do que aquela que decorre da exposigao a
intempérie, da falta de manutencio e até é capaz de
ser proporcionalmente mais lenta que adegradacgao
em outras zonas mais recentes da cidade e menos
irreparavel quea queresultadainterven¢io humana
menos habilitada.

Em grande medida, até foram as dificuldades na
harmonizacio dos muitos e disseminadosinteresses
no Porto Interior que garantiu que o que ainda existe
tenha chegado aos nosso dias.

E porque ha males que até véem por bem,
conhece-se também as dificuldades anunciadas
pelo estudo do transporte automatico de pas-

sageiros para a RAEM em conduzir o trajecto
pelo Porto Interior e de ai encontrar lugar para
apoiar os pilares dos tabuleiros aéreos. Disso
poderé ainda resultar também a possibilidade
de o trajecto desse transporte no Porto Interior
ndo ser a vista.

Também se desejava que ao nivel do solo
circulassem menos viaturas ao longo da Rua das
Lorchas e do Visconde Paco de Arcos e até existe
apossibilidade de a circulagao rodoviaria geral (1)
se processar alternativamente ao longo da Rua do
Dr. Lourenco Pereira Marques e da Av. Demétrio
Cinatti.

Como o interesse de recuperar espaco para
circulacdo pedonal ndo é apenas para nos movi-
mentarmos ao longo das arcadas do porto mas
também para poder abordar a frente litoral (2),
parece que ai se pudesse admitir que essa circu-
lacdo rodoviaria geral ao longo do Porto Interior
fosse em viaduto, sendo mesmo absorvida pelas
construcoes que venham a surgir na frente de
agua. Principalmente porque qualquer viaduto ao
longo da Rua do Dr. Lourenco Pereira Marques e
da Av. Demétrio Cinatti seria apenas notada nos
intervalos dos edificios, trajecto que seria sobran-
ceira a frente de agua, garantindo inferiormente
continuidade dos passeios pedonais até a frente
litoral do Porto Interior.

Como o empreendimento ponte cais 16 até ja
laest4, obstruindo a continuidade dessa circulagao
ao longo da frente do porto, a continuidade s6
seria possivel por via de uma conveniente inflec-
¢ao subterraneamente em frente a Av. Almeida
Ribeiro. Isto significa, ndo mais encruzilhada de
seméaforos no fim da Almeida Ribeiro (3) e assim
se passaria a chegar a pé do Leal Senado até a
frente de 4dgua.

Como em relacdo a viadutos pesa o encargo
que ocupam mais espaco nos acessos que muitas
vezes Nno seu trajecto, qualquer trajecto que seja
parte subterraneo, parte aéreo ha-de sempre ter
um ponto de concordancia com o solo que possi-
bilita, s6 por si, a distribuigao ao transito local (4)
sem gastar espaco adicional em acessos especificos
para esse efeito.

Ou seja, 4 em 1, mas também nada que outras
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O “alinhamento”

que Sse aprovou para

0 empreendimento

da ponte cais 16 nao
resultou da “ideia de
cidade”, nomeadamente
daquele troco de cidade,
mas antes da apropriacao
avulsa e imponderada
das condicoes de
implantacao que foram
mera “conveniéncia da
estratégia comercial” e,
56 nisso, destruiu-se uma
das “particularidades
daquela zona histérica
de Macau” exactamente
a que os promotores
anunciam ser de
salvaguardar

cidades ndo tenham ja descoberto, exactamente no
sentido de gastar o minimo de espago urbano para
fazer face a necessidades emergentes. Nomeada-
mente os viadutos entre Central e Wan Chai, em
Hong Kong, se bem que ai se tenham preocupado
mais com a velocidade, os fluxos e as ligacdes ao
transito local, Menos com a continuidade pedonal
até a frente litoral.

No Porto Interior é exactamente onde em Macau
estd mais presente alogica do lugar e é exactamente
onde “mais d6i” qualquer oportunidade perdida,
nomeadamente face a toda a consciéncia ja é pos-
sivel reunir hoje.

Acidadendopodecontinuaraserumamantade
retalhos cujo comando, coordenacao ou integracio,
o Executivo possa abster-se de exercer ou moldar
porque, de outro modo, a estratégia sera sempre
unica e exclusivamente formada pelo interesse
concessionario.

Do mesmo modo que os territorios a cargo das
concessionarias tém os seus proprios guioes, os
territorios dentro das cidades tém que necessaria-
mente estar munidos de guides de enquadramento,
(se ndo lhe quisermos chamar planos de iniciativa
publica) nos quais as administracdes municipais
poderdo ter mais ou menos intervenc¢io, mas
que serdo sempre pauta para todas as operacgoes
comerciais.

* Dotou a cidade de uma corporacé@o de bombeiros,
instalada num quartel novo equipado com bombas
automoveis, uma nova rede de aguas para os servicos de
incéndios, de colectores e de regas que alimentavam os
jardins de Macau, a organizagao e equipagem da Secre-
taria do Conselho de Administracao dos Portos o sanea-
mento do novo bairro chinés de Mong-Ha, dotando-o de
ruas largas e arejadas, assim como o saneamento dos
terrenos onde foi levantado o bairro em torno da rotunda
que leva o seu nome.

Recusou a extradicao dos republicanos apoiantes de Sun
Yat-sen que se refugiaram em Macau, quando o general
Yuan Shi Kai, apds ter tomado a presidéncia da China,
veio rejeitar os principios da democracia constitucional e
enveredou por um regime autoritario.



